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OECD-Leitsétze fiir multinationale Untemnehmen

Anfrage der VGennanwatch €.V. gegen die Volkswagen AG wegen eines Verdachts der Nichtein-
haltung der »OECD-Leitsdtze fiir multinationale Unternehmen* - '

M Schreiben vom 7. Mai 2007 / Unsere Bestitigung des Eingangs vom 7. Mai 2007

Sehr geehrter Hei‘r Milke,

fir Thr Schreiben vom 7. Mai 2007, rmtdem Sie der Nationalen Kontaktstelle eine Anfrage ge-
gen die Volkswagen AG wegen einer moglichen Nichteinhaltung der Kapitel II, I, V und VII

der ,,OECD-Leitsétze fiir multinationale Unternehmen® ibermittelt haben, danken wir.

Ihrer Darstellung nach soll die Volkswagen AG in einer Vielzahl von Fillen die ,,OECD-

_ Leitsétze* nicht oder nur ungeniigend umgesetzt haben. Im Rahmen unseres bewihrten Vorprii-

fungsverfahrens haben wir sorgfiltig gepriift, ob die aufgewdxfcnen Fragen eine eingehende Be-

fassung im Rahmen eines Beschwerdeverfahrens der »OECD-Leitsitze" rechtfertigen. Nach

griindlicher Priifung — unter Einbeziehung von Stellungnahmen sowohl der Volkswagen AG wie

- auch anderer Bundesministerien — teilen wir Thnen mit, dass wir Thre Anfrage nicht als Be-

schwerde annehmen.

\ ' \
‘Die Bundesregierung ist sehr an dem Schutz und der Verbesserung des Klimas interessiert und

unternimmt grofie Anstrengungen, im internationalen Vergleich eine Spitzenstellung im Klima-

* . schutz einzunehmen. Lassen Sie mich Thnen daher vemichem, dass. wir den Schutz des Klimas

gleichermafen unterstiitzen,
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?eitéz"m Die ,,OECD-Leitsitze fiir multinationale Unternehmen® sind als Teil der ,,0ECD- -Erkldrung iiber
' internationale Investitionen und multinationale Unternehmen* Empfehlungen fir Unternehmen,
die im Ausland investieren. Die ,,OECD-Leitsitze” spiegeln die gemeinsamen Wertvorstellun-
gen der Regierungen der 30 Mltghedsstaaten sowie von 10 Nicht-Mitgliedsstaaten wider. Ziel ist
es, den positiven Beitrag zu fordem, den die multinationalen Unternehmen insbesondere in Ent-
wicklungs- und Schwellenliindern zum mrtschaﬁllchen sozmlen und okolog1schen Fortschntt
leisten kénnen. :

Die ,,OECD-Leitsitze* sind weder ein Ersatz fiir nationale Gesetzé und Vorschriften noch diirfen
si€ als diesen {ibergeordnet angesehen werden. Sie stellen ergéinzende Grundsitze und Verhal- _'
tensmaBstibe dar und unterstiitzen damit das verantwortliche untemehmerische Handeln insbe-
sondere auf ausléndischen Zielmarkten. Damit soll ein mdglichst einheitlich hoher Standard auch
in den Lindern erreicht werden, wo nationale Gesétze und Richtlinien mdglicherweise nicht aus-

~ reichen. Die ,,OECD-Leitséitze” sind bewusst weit gefasst, da sie sektoribergreifende Leitlinien
darstellen. Die Auslegung dieser Leitlinien und damit die Definition ,verantwortlichen unter-
nehmerischen Handelns“ sollte daher mit Blick auf allgemein anerkannte und etablierte Normen .
und Standards — in diesem Fall fiir die Autornobﬂmdustne erfolgen.

Bei allen von Thnen vorgebrachten Fillen liegt ‘dahér keine .Nichteiﬁhalnmg der ,,OECD— -
Leitsdtze* vor. Nachfolgcnd mochten wir Thnen hierzu anhand einiger Beispielen die Griinde
darlegen:

- So behaupten Sie beispielsﬁfeise, dass bei dem von der Volkswagen AG verwendeten Um-
weltmanagementsystem ein Verstof} gegen die ,,OECD-Leltsatze“ vorliege, da hier Ihrer An-
sicht nach keine Lebenszyklusanalyse vorgenommen wurde.

Hierzu ist aus unserer Sicht Folgendes auszufiihren: ‘Die Nr. 30 der Erliuterungen zu den
»OECD-Leitsétzen fiir multinationale Unternehmen® nimmt auf den 1SO-Standard fiir Um-
weltmanagementsysteme Bezug. Bei diesem diirfte es sich um die internationale 1S0-Norm
14001 handeln, welcher der derzeit weltweit meistgenutzte Standard fiir Umweltmanage-
mentsysteme ist. Die Formulierungen in den ,,OECD-Leitsitzen zur Gestalti_mg des Um-
- weltmanagementsystems reflektieren die in ISO 14001 dargelegten Grundsitze eines Um-
. weltmanagementsystems. Die ISO-Norm 14001 verlangt ausdriicklich nicht, dass bei ihrer
' Anwendung eine Produkt-Okobilanz (Life Cycle Assessment) erstellt wird. Insofern kann
hieraus auch keine Nichteinhaltung gegen die ,,OECD-Leitsitze* abgeleitet werden. Da die
Volkswagen AG nach den ,,OECD-Leitsﬁtzeh_‘_‘"nicht ausdriicklich gehalten ist, Lebenszyk-
‘lusanalysen zu erstellen, kann somit auch keine mégliche Nichteinhaltung der ,,OECD-
~ Leitsétze™ bei den Veréffentlichungspflichten abgeleitet werden. -

- In einem weiteren Punkt beméngeln Sie die-mégliche Nichteinhaltung des Kapitels II, Punkt

11 der »OECD-Leitsétze®. Sie sehen in den ,,.Lobbying-Aktivititen* der Volkswagen AG, die

die Klimaschutzpolitik und -gesetzgebung betreffen, ungebuhrhche Emrmschungen in die
Politik verschledener Linder. :
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Thre Auslegung des Begnffes der ,,ungebuhrhchen E1nm1schung“ in Kapitel II, Punkt 11 tei-

len wir nicht. Als ungebihrlich im Sinne der Leitsitze wire etwa eine Einmischung unter
Zuhilfenahme unlauterer Mittel bzw. ‘strafrechtlich relevanter Verhaltensweisen zu bezeich-
nen (z.B. Korruption, Rufschidigung). Unternehmen, die sich &ffentlich und im Rahmen iib-
licher Lobbyarbeit in die Politik embrmgen verstoﬁen nicht gegen die ,,OECD-Leltsatze“

Daruber hinaus kritisieren Sie, dass Volkswagen Pkw mit. hohen Krafistoffverbriuchen ent-

- .wickle und bereitstelle, die im Sinne des Kapitels V, Punkt 6 der »OECD-Leitsitze* unge-

biihrliche Wirkungen auf die Umwelt hiitten und im Hmbllck auf ihren Verbrauch an Energle
nicht effizient seien. :

Sofem es s1ch bei denen von Ihnen angefithrten Modellen um auch in Deutschland vertriebe- -
ne baugleiche Modelle handelt, kann hieraus — wie oben ausgeﬁlhrt keine Nlchtemhaltung‘ -
der ,,OECD Leitsdtze abgeleitet werden. o

Hmswhthch der von Ihnen geschﬂderten stark abwelchcnden Kraftstoffverbriuche nahezu
baugle1cher Modelle, hatten wir die Volkswagen AG um erginzende Informationén gebeten,
Laut der Stellungnahme der Volkswagen AG sind die von Thnen verwendeten Daten mogli-

- cherweise ungeniigend recherchiert und nicht korrekt wiedergegeben. So zeigen Sie auf, dass

ein Teil der beispielsweise in Brasilien produzierten Pkw einen sehr viel hSheren Verbrauch
aufweise als verglelchbare in Deutschland produzierte Modelle, z.B. Fox 1.0 8V mit einem

* Verbrauch von 15,5 1’ Normalbenzin in Brasilien gegeniiber Fox 1.4 16V mit einem
Verbrauch von 6,7 | Superbenzin in Deutschland. Dies sei auf den absoluten- Krafistoff-
verbrauch bezogen einerseits nicht richtig und missachte anderseits, dass die Kraftstoffzu-

"sammensetzung in Deutschland erheblich von der in Brasilien abweiche. Die in Brasilien fiir

Pkw angebotenen Kraftstoffe E22 (78 % Benzin und 22 % Ethyl-Alkohol) sowie E100 (93 %

. Ethanol und 7 % Wasser) lielen sich nicht direkt mit deutschem Kraftstoff vergleichen, da

der Brennwert des Krafistoffs in Brasilien erheblich niedriger sei. Auf das obige Beispiel be-
zogen, verbrauche der Fox 1.0 8V in Brasilien nur 6,6 1 (Kraftstoﬁ‘ E 22).

Mit ﬁ'eundhchen Gmﬁen
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